Saaristomerenkulkuopin tutkinto 15.4.2008
V astaukset

1. ) Fager6-Gammelbyn takalinjan tosisuunta on kartasta mitattuna 313°, joten magneettiseksi
suunnaks tulee 306. Kun siitd vahennetddn tehtvassa mainittu varakompassin nayttama KS 310,
tulee eksymaks —4°. Tdma on sis nimenomaan varakompassin eksyma silloin kun KS = 310°.
Kurssiveneen eksymétaulu koskee aivan toista kompassia, ja sen ndyttama lukema + 3° saattaa silti
pitd&a paikkansa, mikdli e toisin todisteta. b) Kysymyksessi on lansiviitta, jonka véritys ylhddta alas
on keltainen-musta-keltainen. Heljastintunnuksina on kaks heijastustei ppid, molemmat keltaisa.
Taméa on aivan yksinkertaista alkeistietoa, muttei n&kojaan ollenkaan itsestéén selvéa

2. @) Kartasta mitattu matka on 2,83M, jonka mukaan aikaa kuluu tdysiks minuuteiks pyoristettyna
24 min. Kello on dis 10.24. Myds 10.25 hyvaksyttiin. b) Ko. viitta on tietysti punainen.

3. @) Koordinaattgja eivét valitettavasti kaikki osanneet mitata. TS poijun paikkaan on 273°, josta
saadaan KS 258°. b) Merkkikuviot tarkoittavat alusta, jonka ohjailukyky on rajoitettu. Paljon
ehdotettu vastaus oli ruoppaaja, joka sekin hyvaksyttiin. Sen sjaan esm. kalastusalus on virhedllinen
vastaus, joka e kelvannut.

4. ts Norrbadaniin on 105° ja ts Norruddiin 148°. 7° erantoa kéyttamalla saadaan kysytyt
kompassisuuntimat 98° ja 141°.

5. a) Enssiméyksdlla tehtava vaikutti mutkikkaalta, mutta yll&ttéavan hyvin siité kuitenkin oli selvitty.
Keulakulman tulis olla 134°.

6. Téassa tehtavassa piilee tamankertai sen tutkinnonlaatijoiden pahin kémmahdys. Jos pieni tauko
tarkoittaa maihinnousua Trehd sgrundetiin jajos sielta lahdetéén jatkamaan matkaa ilmoitettuun
suuntaan, paddytaan vag adméttomasti karille tai ainakin getaan vaarallisen mataikon yli. Muutama
suorittgja olikin asian huomannut ja ratkaissut sen siten, ettei noussut maihin vaan ja kauemmaksi
ankkuriin. KS 36 merkitsee tosisuuntaa 45°, jolloin Viiran sivuutusetdisyys on 1 mpk.

7. Taméankertainen reittisuunnittel utehtava oli helppo ja selked. Merkitylla vayldla kannattaa pysya
mahdollismman pitk&an, siten saattaa voittaa jopa gjassa kun voi kéyttéa normaalia matkanopeutta.
5,2 m:n vaylalta poiketaan vasta sen ja Laitakari—Kraasdli -linjan risteyksesss, josta otetaan uus TS
195° di KS 191°. Tankokari j&8 vasemmalle, ja sen jalkeen jatketaan samaa suuntaa suoraan
Vilniemeen. Ainoa varottava kohde on vasta Vilniemen kummallakin puolella l8helléa rantaa olevat
karit. Nekin ovat onneksi vedenpéallisia - Muitakin hyvaksyttévia suunnitelmia on mahdollista laatia,
tdma oli vain yks mahdollisuus.

8. 8) 46 sek pituinen &nimerkki 2 minuutin valein. b) Pysahtymismerkki. (Hyléttyj& vastauksia olivat
mm. kehotus &nimerkin antamiseen seka yleinen varoitusmerkki.) ¢) Suomen rannikon loistot —
niminen kirja kertoo merialueen tiedot. Tiedotuksia venellijdille tai tiedotuksia merenkulkijoille el
kelpaa, koska se kertoo pelkat muutokset.

9. a) Paasaanto on, ettajos toinen aus on vaistamisvelvollinen, tulee toisen séilyttda suuntansa ja
nopeutensa. Tahystysta on silti jatkettava, jajos tilanne muuttuu uhkaavaksi, joudutaan suorittamaan
viime hetken hétavéaisto. b) Se, jollaon tuuli vasemmalta, vaistéda. ¢) Sivuvalot ja perévalo. Vastaus
meni pildle, jos ndiden liséks mainittiin myds koneal uksen valkoinen mastovalo. Suuret purjelaivat
kayttavat joskus myos purjeal uksen vapaaehtoista lisdvaloa: mastossa péallekkain ympéri ndkopiirin
nakyvét punainen javihredvalo. Alle 7 m veneissi on lupa ndyttéa myos valkoista valoa ympéri
nakopiirin. Ainoaks vastaukseks tama tietenk&an el riita



10. Oikea vastausrivi: oikein-vaarin-vaarin. Keskimmaisestd kysymyksestéa mainittakoon, etta vaikka
padsaantdisesti konealus vaistda purjealusta, ohittava aus véistéé aina ohitettavaa.

Tutkinto vaikutti 6. tehtavan kommahdysta lukuun ottamalta selkedltd, jopa helponpuol eiselta.

virhe heijastuu toisiinkin tehtaviin.
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