Saaristomerenkulkuopin tutkinto 14.12.2007
V astaukset

1. Aikaa kului 43 min jakartasta mitattu matka on noin 3.6 M, joten nopeus on noin 5 solmua.

2. @) Linjan suunta on 133° jaKS 121:n eksymasdis + 5°. Etumerkkia e saa jéttéa pois: + 5°:nja-
5°:n ero on 10° di kohtal okkaan suuri.

b) Mustaa lieritta kayttda paivamerkkind alus, joka haluaa osoittaa, etté sen ohjailukykyéa rajoittaa
suuri kulkusyvyys.

3. 8 Oma kulkusuunta mitataan kartasta, TS=357°. Siita vahennetddn vasemmanpuoe nen
keulakulma 140°. Erotus 217° on tosisuuntima €i ts Norrbadaniin. Piirretdén se kartalle. Sen ja
asken kuljetun 4,5 m vayléan risteyskohta on sjaintimme. 63°56,8' P 025°45,3'.

b) Kompassisuunta lounaaseen e mitenkaan liity dskelseen. Lounaan tosisuunta on 225°, jonka
kompassisuunnaks tulee 217°.

4. Tavdlinen ristisuuntimatehtéva. Kasi suuntimakompassissa eksyméa & oteta huomioon, joten ts
Norrbadaniin on 096° jats Norruddiin 193°. Viivojen leikkauspisteen koordinaatit ovat 63°55,7' P
025°41,0'1.

5. Tehtéava on huono. Matka joudutaan ohjaamaan umpimahka&an, ilman mitéan simdla nakyvaa
kiintopistettd, pelkéstédn kompassin avulla. Toivottavasti se e pééty karillegjoon
(Mellangrundet). @) Joka tapauksessa tehtavassa tarkoitettu TS=084° €li KS074°. b) Ajoaikaon
26 min. ¢) 2 meripenikulman pdassa [ahin karttaan merkitty dyvyysukemaon 2,7 m.

6. Reittisuunnittel utehtéava oli poikkeuksellisen helppo. Ohjataan samaa reittia takaisin tiukasti
kohti Norrbadanin tunnusmajakan tornia, kunnes Skogbdlen linjaon kiinni. T&ta linjaa pitkin
ohjataan lahes eteldn Langon linjale asti (Gammelbyhyn suuntautuvan mutkan voi huol eti
oikaista, jos haluaa). Jatketaan vaylaa pitkin Ljusskérin lounaispuolella olevaan vaylénmutkaan
asti. Nyt pitéis suunnilleen etel &ssé nékya selvasti muitaisompi saari, Yttre Sandon. Ohjataan sen
keskikohtaa kohti kuitenkin saaren rantaan tormaamétta. Noin kaapelinmitan etaisyytta pitéen
kierretéan saaren ympéri sen eteldrannalle, josta etsitdan sopiva rantautumispaikka. Nain vatytaan
gamasta saaren kaillispuolella olevalle mataikolle. — Vaihtoehtoja e juuri ole. Kaikenlaiset
oikaisuyritykset johtavat vaaratilanteisiin. 3,5 m korkuisen Bomarsundin sillan ata e tietenkaén
pida yrittéakaan, oma korkeutemmehan on metrin suurempi.

7. @) Sillan alikulkukorkeutta ilmoitettaessa on otettu huomioon 1) M &&raéva vedenkorkeustaso,
2) Adtoilun aiheuttama turvavara 0,2 - 1 m. Erityisesti on huomattava, etta venellijan omala
vetuulla on se, onko senhetkinen vedenpinnan korkeus kenties metrin normaalia ylempana.
Sellaista varaa sillassa oleva kyltti @ nimittéin sisdlla b) Ankkuroidun veneen merkkikuvio on
mastossa nékyvalla paikalla oleva musta pallo di jokaisessa veneessi pakollisena
katsastusverusteena oleva ankkuripallo. ¢) Ohittavan aluksen mérittely tuotti suuria vaikeuksia.
Jos alus léhestyy toista perdvalon sektorissa di yli 22,5° toisen poikkiviivan peran puol€elta, sitéa
pidet&dn ohittavana ja sen tulee véistda ohitettavaa. Jos |ahestymiskulmaon joku muu,

vai stémissaantokin on aivan toinen di silloin on kysymys siitd, kumpi on oikealla ja kumpi

suuntimassa @ muuta tilannetta.

8. a) Vesliikenneaseuksen madrddma perusvarustus on vaatimaton: 1) hyvaksytty ja oikean
kokoinen pelastudiivi tms. jokaiselle veneessa olijale, 2) vedenpoistovaine, esm. pumppu tai
dyskéri tai ampari, 3) airot tai melata ankkuri kdysineen, 4) jos veneessa on sisdkonetal yli 34 hv
peramoottori tai joku liekillatoimiva polttolaite, esm. hella, hyvaksytty vahintéén 2 kg
sammutin, jonka katsastus on voimassa.



b) Norruddin merimg akan val otunnuksesta kartta tietdd vain sen, etta valo on valkoinen, nakyy
ympéri n&kopiirin, kysymyksessa on vilkkuvao, valéhdyksidon jokaisen jakson alussa4 kpl ja
kunkin jakson pituus on yhteensé 45 sekuntia. Tarkempiatietoja saa vain loistoluettelosta. Se,
etta valon korkeus merenpinnasta on 36 m jaetta valo nékyy 17 M pddhén, el varsinaisesti kuulu
tahéan asiaan.



