1. tehtéva

Tehtava sisdltdd matkan mittausta kartalta, aluksen nopeuden laskemisen ja sivuutuspisteen méaérityksen.
Naistd viimeinen tuotti muutamille tutkinnonsuorittajille ongelmia. Sivuutuspisteessa aluksen etéisyys
sivuutettavaan kohteeseen on Iyhimmilléan, toisin sanoen kohde on aluksen poikkiviivan suunnassa.
Tehtévassa siis paapuurin puoleinen keulakulma Munan reunamerkkiin on 90°. Sivuutuspisteen voi
madrittéd joko muuttamalla ensin keulakulman tosisuuntimaksi tai yksinkertaisesti piirtdmalla reunamerkista
vayldlinjan leikkaavan kohtisuoran, mikdi alus ohjaa tarkasti Lé&nsiluoto-Nuijapda —linjaa kiinni, kuten
tehtévass ilmeisesti oletetaan. Muutamat tutkinnonsuorittajat ovat ehké epdmadréisesti tavoitelleet gatusta
90° keulakulmasta, mutta ovatkin piirtdneet tosisuuntiman 90°, siis |0ytaneet pisteen, josta Munan
reunamerkki on suoraan idassa. Tall6in position médritys on tietysti virhegllinen, samoin mitattu matka.

Kuljettu matka oli 3,17 M (=1,7 + 1,25 + 0,22). Aika oli 35 m. Lasketaan siis 60 x 3,17 / 35 = 5,43 solmua
(tai 3,17 / 0,58h = 5,46 solmua) Kaytanndssa aluksen nopeus ilmoitetaan yleensd %2 solmun tarkkuudella,
joten oikea vastaus on 52 solmua. Tasan 5 solmua on myos hyvaksyttava pyoristys, mikali paperista nékyy,
etta lasku ja mittaus on tehty tarkasti.

2. tehtava

a) Helppo eksymanmédritys. Tosisuunta 138° (kartassa 137,9), eranto +7° (merkki muuttuu),
magneettisuunta 131°. MS-KS= eksyma oikeamerkkisena. Siis 131-139=-8. Eksyma on —8° ohjatulla
kompassisuunnalla.

3. tehtava

a) Mikdi jatketaan tarkasti tehtédvassd mainittua 9,0 m vaylda kdannytddn Kassari-Laukko —
vayldosuudelle, jonka tosisuunta on 161° (kartassa 160,7°). Tyyrpuurin puoleinen keulakulma Laitakarin
sektoriloistoon on 80°, joten tosisuuntima Laitakariin on 161 + 80 = 241°. T&algdin fix on Laitakarin
sektoriloistosta piirretyn tosisuuntimasijoittgjan ja karttaan merkityn vayladlinjan leikkauspiste. Havaittu
positio on siis Lat 63°55,18 N Lon 25°58,35'E.

Téassd kohtaa ilmeni myos toisenlaista tulkintaa tehtdvasta: Jos aluksen tosisuunta on ollut 138° ja
matkan kohde on Pohjanpauhan matalikko ulkomerella koillisessa, kuten tehtdvassa selvasti kerrotaan,
miks tehda tdysin tarpeeton kurssinmuutos tyyrpuuriin muutaman kaapelin matkalle ennen uutta
kdadnnostd Pohjanpauhaa kohti paapuuriin? Jotkut tutkinnonsuorittajat olivatkin jatkaneet, taysin
turvallisesti, Lansikivi-Etel@luoto -injaa kahden kaapelimitan verran ohi 9 m vaylaviivan kaantopisteen
ja laskeneet oman kaantopisteensa 80° keulakulmasta Laitakariin tosisuunnalla 138°. Talldin
tosisuuntimaksi Laitakariin tuli 218°, ja kédantopisteen koordinaateiksi Lat 63°55,46'N Lon 25°58,33'E .
Tama ratkaisuvaihtoehto on taysin turvallinen ja merenkulullisesti looginen. Keskusteltuani asiasta
muutaman kollegan kanssa padtimme hyvaksyd kummatkin vaihtoehdot. MyGs tutkintolautakunta
hyvaksyi ratkaisun.

b) Kartata mitattu tosisuunta Pohjanpauhan viittaan on 34°, eranto +7° (merkki muuttuu), magneetti suunta
27°, eksyma +1° (merkki muuttuu) ja ohjattava kompassisuunta siis 26°. Mikali kdantopiste maritettiin
edella kuvatun toisen vaihtoehdon mukaan, saadaan tosisuunnaksi 36°. Talléin TS 36°, eranto+7°
(merkki muuttuu), MS29°, eksyma +1° (merkki muuttuu), KS 28°.

Naissa kolmessa ensimméisessa tehtavassd huomioni kiinnittyi siihen pieneen yksityiskohtaan tehtévien
laadinnassa, ettd positionmairityksessa toisena sijoittgjana kaytetéén karttaan merkittyd vayléviivaa.
Tutkinnonsuorittgjan oletetaan siis ohjaavan moottorivenettéén 5-6 solmun nopeudella ns. linja kiinni, i
aivan keskella levedd 9 metrin maksimikulkusyvéyksen laivavaylag, jota kéyttavat suuret kauppa-alukset.
Kuitenkin kansainvélisistd meriteiden sdanndistd on kurssin aikana huolellisesti opeteltu, etta 9 sdanndn
kohdan a) mukaisesti ”ahtaan kulkuvdylan suuntaisesti kulkevan aluksen on pysyttéva niin [ahella kuin on
turvalista ja kdyténndssa mahdollista sité véylan ulkoreunaa, joka on aluksen oikealla puolella’. Monet
tutkinnonsuorittgjat  ovat kuitenkin tdman kiitettdvasti huomioineet 6. tehtévan reittisuunnitelmassa
hy6dyntéessdan merkittyja vaylaosuuksia.



4. tehtava

Mé&dritetddn  havaittu positio ristisuuntimalla.  On  huomattava, ettd suuntiminen tehddan
k&sisuuntimakompassilla, jota pyritéén ké&yttdmadn aluksella eksymdn suhteen mahdollisimman
héiriottdmassa paikassa, toivomalla, ettei eksyméi ole, ja tietoisena gSiitd, ettd mahdollinen eksyma on
tuntematon.

Moylyn sektoriloistoon kompassisuuntima 248°, (eksyma tuntematon), magneettisuuntima 248°, eranto +7°,
tosisuuntima 255°.

Ulkokallan pookiin kompassisuuntima 153°, (eksymé tuntematon), magneettisuuntima 153°, eranto +7°,
tosisuuntima 160°.

Piirretéan sijoittajat, fix Lat 63°58,52'N Lon 26°02,00'E.

Laskelmassa on metodisesti tarkeda nakya myos tuntematon eksyma (---), jotta voidaan ndhda, ettei kyseessa
ole unohdus. Eksyman laskeminen arvolla 0 on metodisesti vaérin.

5. tehtava

a) Pohjanpauhan pohjoisviitalta takaisin l8htdpaikkaan on tosisuunta n. 268° riippuen siita, ottaako
huomioon kummelin sivuutuksen jo suuntaa mitatessa. Tehtdvén tarkoitus [6ytyy eksymén
interpoloinnista, joka tehd&dn padssilaskuna eksymétaulukon arvoista TS 268°, eranto +7° (merkki
muuttuu), MS 261°, eksyméa +7° (huom. interp., merkki muuttuu), ohjattava kompassisuunta siis 254°.

b) Matka5 M, nopeus 6 solmua, gjoaika 50m (=0,83h)

¢) Kaikuluotain ndyttdnee syvyyslukemia 24 — 26 m vdilta

6. tehtava

Tamankertainen reittisuunnittel utehtéva e ainakaan ollut liian konstikas. Sanallista selvitysta e tehtévassa
valttamétta edellytetty lainkaan, pelkka asiallinen ja selkeéd karttatyo riitti oikeaan vastaukseen. Kirjalliselle
selvityksellekin oli tilaa ja monet kirjoittivatkin varsin ansiokkaan selostuksen. Toisaalta tehtédva mittas
ilmeisen hyvin tutkinnonsuorittajan mahdollista veneilykokemusta ja k&yténndllisté arviointikykya.

Reittisuunnitelman kriteerit ovat yksinkertaiset: Onko reitti turvallinen ja toteuttamiskelpoinen? Tama
tehtéva tarjos heti aluksi kaks toimintalinjaa. Oli mahdollista varsin pitk&n hyddyntéd vamiina olevaa
hyvin merkittyd 9 m vayléd Suurin osa tutkinnonsuorittajista néin menettelikin ja oikein hyvin tuloksin.
Erityisen iloinen olin siitd, ettd monet huomasivat aivan meriteiden sdantdjen mukaan piirtda reittinsd vaylan
oikeaan reunaan. Sen sSijaan muutamat valitettavasti haksahtivat heti alussa. Vaikka vieressi oli hyvés,
turvalista ja vamista véylés, he suuntasivat oitis kulkunsa kohti Mervinniemen ja Laitakarin vélista
meriauetta, siis ehdoin tahdoin kivikkoisimmalle ja vaikeakulkuisimmalle merialueelle mita Carta Marinasta
[6ytyy. Né@n siis ainakaan toinen hyvén reittisuunnittelun kriteereista el tayttynyt. Reitinvalinta ei misséén
tapauksessa tall6in ol lut turvallinen.

Hyva vaihtoehto oli ohjata merkittyd vayléa Munan reunamerkkiin asti ja kdantya etel @ selle suunnalle kohti
méarasatamaa. Sopivan kompassi suunnan tukemana on kohtalaisen helppo pité& Munan reunamerkki takana,
ohjata Munaluodon ja Tankokarin valistd ja tdhystda kohti ndkyviin tulevaa Vilniemen vierassatamaa.
Toinen hyva vaihtoehto oli seurata merkittya vayl&a pitemmélle ja kiertédd Laitakari eteldpuolelta ja ldhestya
Vilniemen satamaa koillisen suunnasta. Kummassakin tapauksessa vedet ovat turvalisia ja navigointia
reittivaihtoehdoilla & ole, lukuun ottamatta kivia satamasta itékoilliseen. Tehtavan kuvaamissa saédoloissa
(hyva nadkyvyys, tyyntd, vedenkorkeus 0 MW) kartassa nakyvét kivet havaitaan kylla huolelisella
tahystyksella (eilka suuntimalla mailin pééassa ahterinpuolella olevaa linjataulua). Mainittakoon vield, etta
tehtévassi annettu vieradlaiturin positio oli kaapelin verran idempéna kuin kartassa nékyva vierassataman
merkki. Monet ovat tdméankin huomanneet ja se osoittaa huolellisuutta. Tarkedd on kuitenkin myo6s
ymmartda, ettd laituriin ajetaan téhystdmalla etk kompassin tai koordinaattien perusteella.

Tehtdvan sanamuodon mukaisesti arvostelu tehtiin ensisijaisesti karttatyon perusteella. Pelkk& karttaan
piirretty ja gjettavaks suunniteltu reittiviiva ei missdan tapauksessa riité. Jos ja kun kompassia kaytetaén, on
kartassa my0s oltava ohjattava kompassisuunta, muuten suunnitelma e ole toteutuskelpoinen. Samoin
suuntimanuolet suunnittaviin kohteisiin on merkittava selvasti, ja mikai suunnitaan kompassilla, on



laskettava kompassisuuntimat. Maakohteet ovat hyvia suuntimakohteita tutuilla reiteilld, sen sijaan
pelké&stédn kartan perusteella emme tieda maastonmuodoista juuri mitéan. Karttapiirroksesta on k&ytévailmi,
miten kdannospisteet mééritetdén. Kutakin suuntaa gjettava matka ja ailka on suositeltavaa merkita ndkyviin.
Kartalla e koskaan saa nékya useita viivoja péallekkéin, vaikka yks niista olisikin oikea. Vaarét viivat
pyyhitddn huoldlisesti kumilla. Hyvén karttatyon kriteeri on, ettd kuka tahansa navigointitaitoinen henkild,
jokakarttasi ndkee, ymmartéa valittomasti, mité karttaan on piirretty.

Kuten sanottu, talla kertaa hyviin tuloksiin péasi selkedlla tilannearvioinnilla ja tavallisella merimiegjarjella
ilman sen erityisempia konstailuja. Hyva!

7. tehtava

a) Tehtédva oli vdhadn huonosti muotoiltu. Vastaukseks tutkintolautakunta ilmeisesti haki johdon
jannitteestd riippuvaista ylilyontiturvavdlia ja johdon |8mpolagenemisesta aheutuvaa riippumaa.
Alikulkukorkeutta méériteltdessa on kuitenkin l&htokohtaisesti otettu huomioon myGs madrééva
vedenkorkeustaso eli ns. 0-korkeus. Jos siis vastauksessa on ”vedenkorkeus’, on vastaus hyvaksyttava,
jos taas "vedenkorkeuden vaihtelu”, on vastaus véérg, vaikka monet tutkinnonsuorittajat ovatkin ehka
tarkoittaneet samaa asiaa.

b) Laahuskalastusta harjoittava alus ndyttd4 pimeaén aikaan kahta pystysuoraan padllekkén olevaa ympaéri
ndkopiirin nakyvaa valoa, joista ylempi on vihred ja alempi valkoinen, sek& liikkuessaan veden halki
lisdks sivuvaloja ja perdvaloa. 50 m tai pitempi alus ndiden lisdks on velvollinen ndyttdméaén
mastoval oa perdn puolella ja korkeammalla kuin ympéri ndkopiirin nékyva vihred valo. Koska kyseessa
on yhden pisteen arvoinen tehtdvd, olen pitanyt kriteerind aluksen tunnistamista, joten paéllekkaiset
vihred ja valkoinen valo ovat riittdvé vastaus.

¢) Kun toistensa nékyvissi olevat alukset [dhestyvét toisiaan eika toinen alus jostain syysta kasita toisen
aluksen aikeita tai on epétietoinen, ryhtyyko toinen alus riittéviin toimenpiteisiin yhteentérmaémisen
vélttamiseksi, sen on viipymétta ilmaistava epdilyksensd antamalla viis Iyhyttd &animerkkid
viheltimell&. Lisdks ahtaassa kulkuvaylassa tapahtuvassa ohituksessa, jossa ohitettavan aluksen on myds
ryhdyttéva toimenpiteisiin turvallisen ohituksen varmistamiseksi, voi ohitettava alus epérdidessdan antaa
viis lyhytta 88nimerkki& N&in siis kansainvalisissa meriteiden sédnndissa, joita nimenomaan kysyttiin.
Sen sijaan mainitun 88nimerkin kaytto sellaisessa ahtaassa kulkuvéyl&ssé, jossa alukset elvét vaaratta voi
Sivuuttaa toisiaan, sisaltyy Sisavesisaantoihin, joita tdssi nimenomaan e kysytty.

8. tehtava
a) Kansainvdlisista hdtdmerkeistd parhaiten on muistettu tykinlaukaukset. Kuitenkin on tavallista, etta
vapaa-aikana tapahtuvassa perheveneilyssi tykkia e pidetd mukana aluksella.

Korkeisiin tulenlieskoihin ja palaviin 6ljytynnyreihin kannattaa varsinkin bensiinimoottorisissa pienveneissa
suhtautua myds aika harkitsevaisesti.

Punaiset héataraketit ja hatasoihdut muistettiin aitka hyvin. Samoin SOS-merkki Morsen jérjestelméan mukaan
monellakin tavalla annettuna on tuttua.

NC viestiliput (siis ruudut jaraidat) ovat ihan toteutuskel poinen, nelid ja ympyré eri tavoin rakenneltuina on
pateva ja yksinkertainen merkki, samoin késien verkkainen ja jatkuva nostaminen ja laskeminen. Naméa
kuitenkin edellyttavét avun olevan nakoetéisyydel la.

Meriradioliikenteen hatdmerkit ovat pitkillékin etéisyyksilla tehokkaita, mutta edellyttévat osaamista ja
asianmukai sta radi otutkintoa.

Epirb-poijut ovat kalliita jatilaa vievig, harvinaisia veneissé. Luvanvaraisia nekin, ja tarkoitettu toimimaan
vasta kun alus on jo uponnut. Tutkatransponderi on sekin varsin hintava jatoimii vain, mikali se vastaanottaa
tutkasignaalin 3 cm aallonpituudella. Itsendisesti se e |8hetd mit&én.



b) Moylyn sektoriloiston valotunnus on karttatiedon mukaan FI(S)WRG 10s. Tama e tietenk&dn
vastaukseks riitd. Kolme vilkkua 10 sekunnin jaksoissa. Sektorien vérit valkoinen, punainen, vihrea.

9. tehtava
Mercatorin projektio on oikeakulmainen.

Loistoluettelossa on tietoa VTS:n palveluista
Purjealus el suinkaan aina véistd oikealta tulevaa purjealusta.

10. tehtava
a) Kunalusei olelaiturissa, karillatai ankkurissa, on se kulussa. Liikkui sitten veden halki tai ei.

b) Nékyvyyden ollessa rgjoitettu tulee kulussa olevan konealuksen, joka liikkuu veden halki, antaa
viheltimell&8n enintédn 2 minuutin vélein yks pitk& dani.

¢) Etelaviitan valotunnus on VQ(6)+LH 10s. Eli 6 nopeaa pikavilkkua ja yks pitka vilkku 10 sekunnin
jaksoissa. Vaon véri on valkoinen. Heijastimien vérit ylhddlta keltainen ja sininen. Jalleen kollegojen
kesken neuvoteltua pédtimme pitéa kriteering, kykeneekd tutkinnonsuorittgja tunnistamaan kyseisen
turvalaitteen pimedssa seka valo- ettd heijastintunnuksen perusteella. Mikdi ndin on, on hyvaksytty
pienet epdtarkkuudet. Keltainen ja valkoinen heijastinnauha ndyttévat pimeassd ihan samanlaisilta, kun
vertailukohtaskaan e ole. Ja se pdjon tarjottu musta hejastin  ka selittyy enemman
tutkintovasymyksella kuin tietaméattomyydel |&. Etta ndin!

vastaukset laati Heikki Suokivi



